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Lokalizacni faktory sluzeb

» Obecné plati, ze pro lokalizaci zarizeni sluzeb v uzemi, jsou
rozhodujici tyto lokalizacni faktory:
— Strukturni (podle frekvence vyuzivani)
— Demografické (koncentrace do vétsSich populacnich center)
— Ekonomické (kolik jsou lidé ochotni utracet)
— Technologické (dostupnost infrastruktury, kyberprostor)
— Spolecenské (zmény v chovani a preferencich spolecnosti)
— Politické (omezeni a zakazy)

» Intenzita pusobeni téchto faktoru se u rauznych druht sluzeb lisi

» Nejsilnéjsi jsou strukturni a demograficky faktor




Teorie centralnich mist

» Walter Christaller, 1933, jedna se o teorii rozmisténi sluzeb v uzemi

» Model vyuziva hierarchicky princip a princip poklesu poptavky se
vzdalenosti

» Kazdé obsluzné stredisko, tzv. centralni misto vytvari a poskytuje
zbozi a sluzby, tzv. centralni funkce.

» V idealizované homogenni roviné z hlediska hustoty zalidnéni a
dopravni dostupnosti je cena poskytovaného zbozi a sluzeb pro
jednotlivé spotrebitele diferencovana pouze dopravnimi naklady,
které se zvysuji se vzdalenosti od centralniho mista. Poptavka tedy
klesa se vzdalenosti, a pro kazdé zbozi, resp. sluzby Ize sestrojit tzv.
kuzel poptavky, jehoz promitnutim do uzemi je kruhova obsluzna
oblast




Teorie centralnich mist

» Kruhové obsluzné oblasti stredisek se vsak budou prekryvat =>
Spotrebitelé v Uzemich, kde dochazi k prekryvim, budou mit
snahu minimalizovat dopravni naklady, tj. zvoli pro uspokojeni
svych potreb vzdy nejblizsi centralni misto, ¢imz vznikne
pravidelnd Sestidhelnikova sit obsluznych oblasti
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Teorie centralnich mist

» Za nekterymi sluzbami obyvatelé nechtéji dojizdet daleko,
nékteré se naopak uzivi pouze ve velkych strediscich => vznika
hierarchicka struktura

» Kazdé centralni misto vyssiho radu poskytuje rovnéz zbozi a
sluzby vSech nizsich radu

» Kazdé centralni misto vyssiho radu je pak obklopeno prstencem
Sesti center nejblize nizsiho radu (protoze jsme v siti
Sestiuhelnikl)

» Kde vsak tato centra nizsiho radu budou umisténa? Existuji tri
zakladni principy: obsluzny, dopravni a administrativni




Teorie centralnich mist

.

» Obsluzny princip (princip trhu): stredisko nizsiho radu vznikne
tam, kde je nejmensi konkurence, tedy nejvetsi vzdalenost od
centra vyssiho radu => ve vrcholech sestiuhelniku
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Teorie centralnich mist

» Dopravni princip: stredisko nizsiho radu vznikne co nejdale od

stredisek vyssiho radu, avsak na jejich dopravni spojnici =>
uprostred hrany sestiuhelniku

» Administrativni princip: hranice Sestiuhelniku jsou zaroven
hranicemi administrativnimi, stfediska nizsiho radu jsou proto
lokalizovana uvnitr uzemi hierarchicky vyssiho centra
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Teorie centralnich mist

» Jak velkou oblast obsluhuje stfedisko nizsiho radu?
— Obsluzny princip: 1/3 => tzv. sit K=3
— Dopravni princip: 1/4 => tzv. sit K=4
— Administrativni princip: 1/7 => tzv. sit K=7
» Je vwhodnéjsi obsluhovat co nejvéetsi oblast, proto sila
jednotlivych faktoru je ruzna:
Obsluzny princip > dopravni princip > administrativni princip
» Jedna se o jeden z prvnich kvantitativnich geografickych modelu,
dockal se mnoha inovaci, stejné jako kritiky kvuli velké abstrakci

» Jeden z pilird moderniho geografického mysleni
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Jak poznat hierarchickou uroven strediska?

» Vyznam strediska roste s poctem funkci (zejm. sluzeb) které plni
a mnozstvim funkci, které poskytuje okolnim sidlum

= Vice funkci, vyssi hierarchicka uroven
—> Vetsi prebytek vyznamnosti, vyssi hierarchicka uroven

» Data o vysSe uvedeném lze pak uchopit dvéma zpusoby:
— Na zakladé statickych charakteristik (prosty pocet)
— Na zakladé dynamickych charakteristik (velikosti obsluhovaného Uzemi)

» Jako stredisko se v ceském prostredi obvykle oznacuje sidlo,
které ma min. 10 000 obyvatel a v jehoz zazemi (oblasti, odkud
se dojizdi prevazné do tohoto sidla) zije min. 5 000 obyvatel




Strediskovost

» Urceni strediskovosti sidel podle prebytku vyznamnosti
C=B-B,

C - strediskovost sidla
B - sluzby poskytované v sidle
B.- sluzby poskytované v sidle a spotrebované obyvateli sidla

» Strediskovost se nepouziva pouze pro sluzby, ale napr. pro
hodnoceni trhu prace (obsazena pracovni mista rezidenty a
dojizdéjicimi) aj.




Geografické modely prostorovych interakci

» Urceni vyznamu strediska podle spadovosti obyvatel za sluzbami
» Vymezeni hranic mezi konkurencnimi stredisky, obchody apod.

» Tri hlavni typy interakcnich modelu:

— Gravitacni — pr.: Jak silna je interakce (pohyb osob, zboZi) mezi dvéma
mesty? Jak moc se navzajem ,pritahuji“?

— Potencialové — pr.: Kolik lidi bude potencialné chodit do multikina ve
meste? Cim vice lidi Zije co nejblize kinu, tim Iépe.

— Obchodni — pr.: Kde je hranice oddélujici spadové oblasti konkurencnich
obchodl nebo provozoven sluzeb?




~ General Formulation
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Gravitacni model J i f df

» Pritazlivost mezi dvéma objekty je umérna jejich hmotnosti a neprfimo
umerna jejich prislusné vzdalenosti
T; — sila prostorové interakce
P, P, — vyznam mista puvodu a mista urceni (pocet obyvatel, volna mista)
d; — vzdalenost mezi mistem puvodu a mistem urceni
k — kalibra¢ni koeficient vztahujici se k délce trvani interakce (den, rok)

» Pokrocila kalibrace
B (beta) — parametr transportniho tfeni vztahujici se k ucinnosti dopravniho systému mezi

eVvVvV/

A (lambda) — potencial pro generovani pohyb( (emisivita). Pro pohyb lidi je lambda ¢asto
spojena s celkovou urovni blahobytu (bohatsi lidé nakupuiji ¢astéji)

a (alfa) — potencial pritahovani pohybu (pritazlivost). Souvisi s povahou ekonomickych
cinnosti v misté urceni (velké nakupni centrum pfilaka vice pohybt nez maly obchtdek)

» Kalibrace se provadi na zakladé empirickych dat, aby vysledky byly realné




Gravitacni model SR (Halas 2005)
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Potencialovy model (geograficky potencial)

» Vyuziva tzv. distance decay curves (krivky vyznamu vzdalenosti)

» Ubytek vyznamu je matematickou funkci vzdalenosti
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Distance decay funkce pro dojiz
(Halas, Klapka, Kladivo 2014)

Usti nad Labem

d'ku do zameéstnani

Pardubice

" I * \

: ///”""M"““\\\\ 4 AN

: (T ; AN
) 4”"%"’!’2’0"?"2\‘,\\\\\“ ” oy :u‘::f:&“}x‘w

AWA

B S D S
Fig. 9. 3D model of distance-decay function for daily travel-to-work to selected regional centres.




Obchodni modely
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Obvykle vychazeji z gravitacnich modell (napf. Reillyho model
vyuzivajici tzv. maloobchodni gravitace)

Smyslem modelu je vypocet bodu rovnovahy meazi stredisky, pomoci
nehoz Ize vymezit spadové oblasti stredisek

Jako promenna vyznamu (P, P;) se vyuziva pocet obyvatel, pocet
obsluznych funkci, maloobchodni obrat nebo prodejni plocha

Jako proménna vzdalenosti (d.) se vyuZiva kromeé vzdalenosti napr.
doba jizdy do nakupniho stredjlska apod.

Huffliv model zohlednuje velikost prodejny danou prodejni plochou a
jeji Casovou dosazitelnost — je nejcastéji pouzivanym interakénim
modelem vibec (a Ize jej jednoduse zkonstruovat v ArcGIS)




Reillyho model pro CR (Halas, Klapka 2010)
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Huffuv model — konkurence letist (Heilman 2017)

Huff Model
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Pristé: Geografie cestovniho ruchu




