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Geografie dopravy

» Doprava = pohyb lidi, zvirat a materialu z jednoho mista na
druhé, realizované obvykle dopravnimi prostredky

» Geografy zajima ze dvou hlavnich duvodu (Rodrigue a kol. 2006):

— Protoze se geografoveé snazi vysvétlit prostorové vztahy, zajimaiji se
logicky i o dopravni sité, které mizZzeme povazovat za hlavni oporu
takovych interakci

— Dopravni infrastruktura, zarizeni a jiné prvky dopravnich siti zabiraji samy
o sobé podstatnou ¢ast geografického prostoru (z hlediska geografie se
tedy jedna o zdjem o dopravni plochy jakozto soucast land-use)

» Predmétem studia jsou také negativni dopady dopravy:
znecisteni zivotniho prostredi, dopravni nehody, kongesce apod.




Geografie dopravy

» Dopravni moédy (druhy): zeleznicni, silnicni,
vodni, letecka a potrubni doprava

> Multimodalni doprava: vyuziva vice druhu
modu (prestupy, prekladani zbozi)

» Intermodalni nakladni doprava: vyuziva vice
druht dopravy bez manipulace s nakladem
pri zméné modu (kontejnery)

» Neustale vznikaji nové dopravni mody
(dopravni prostredky, ale i zpusob jejich
fungovani — napr. carsharing, carpooling)
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Co vytvari doprava?
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Historie dopravy
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Sit Zeleznic v USA, r. 1861 (Rodrigue 2020)
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Historie moderni dopravy (Rodrigue 2020)
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Co studuje geografie dopravy?

1. Dopravni sité

» Dopravni sit: soustava dopravnich cest propojujicich jednotlivé
dopravni uzly

» Dopravni cesta: pas terénu spojujici dva koncové body, na nemz
se uskutecnuje doprava. Muze mit jak hmotnou podobu
specialniho dopravniho zarizeni (napf. silnice, Zelezniéni trat,
splavna reka), tak i nehmotnou podobu koridoru zabezpeceného
k pohybu dopravnich prostredku (napft. plavebni drahy v mori,
letové koridory aj.)

» Dopravni uzel: vyznamnéjsi dopravni bod, kde se styka vice
dopravnich cest




Taafeho model vyvoje dopravni sité (1963)

» Vznik dopravni sité na zakladé
pozorovani v africkych koloniich

» V Brinkeho (1999) modifikaci tohoto
schématu do evropského prostredi lze
rozlisit Ctyri vyvojova stadia dopravni

Sité:
1. stadium lokalizovanych spojeni
. stadium integrace
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2
3. stadium intenzifikace
4. stadium selekce

“




Co studuje geografie dopravy?

2. Dopravni uzly a dopravni terminaly
» Zameruje se predevsim na pristavni a letistni terminaly

» Fungovani celého systému terminald, a to z pohledu konkurence
anebo spoluprace jednotlivych dopravnich zarizeni

» Kontejnerizace, hub-and-spoke sité
A
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Birdiv model Anyport (1963)

» Jak se pristavni infrastruktura vyviji v Case

Setting Expansion Specialization

@ Downtown W Terminal facilites | e Rail
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Co studuje geografie dopravy?

3. Pravidelné sluzby poskytované v osobni doprave
» Verejna doprava, jizdni a letové rady

» Frekvence spoju a jejich celkové prostorové usporadani

» Dopravni obsluznost regionu

/T
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Co studuje geografie dopravy?

4. Pohyb zbozi
5. Pohyb osob

» Hledani charakteristickych struktur v ramci existujicich
prepravnich vztahu a proudu

» Vyuzivani modell prostorovych interakci
» Vliv globalizace a modifikace systému uzemni délby prace
» Studium kazdodenni prostorové mobility osob

» Vyuzivani modernich technologii (mobily, GPS)




Dopravni naklady jako lokaliza¢ni faktor

» Penéini vyjadreni prostredku
vynalozenych na dopravu

» Fixni (napf. pofizeni vozidel) x
provozni (napr. pohonné hmoty)

» Hlavnim faktorem, ktery
ovliviuje vysi dopravnich
nakladu je vzdalenost - ¢im je
vetsi, tim je vyssi i ,,odpor
prostoru” (,friction of space®)

dopravni naklady

silni€ni doprava

vzdalenost




Dopravni naklady jako lokaliza¢ni faktor

> Von Thiinenliv model dopravnimi ndklady formovaného
zemeédélského land-use v zazemi trzniho mista (1826)

» V urcité vzdalenosti od trhu pohlti soucet dopravnich a vyrobnich
nakladu pro urcitou plodinu veskery mozny zisk, a jeji péstovani
tudiz od této vzdalenosti zacina byt nerentabilni

» Redenim v takové situaci podle von Thilnena mdZe byt p&stovani
jiné plodiny s odlisSnymi vyrobnimi naklady a nizsimi naklady
dopravnimi (plodinu tudiz Ize snaze dovézt na trh i z vétsi
vzdalenosti) => tzv. teorie polohové renty




Von Thiinenuv model (1826)

b) odvozeni oblasti vhodnych pro péstovani urcité plodiny
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Dopravni naklady jako lokaliza¢ni faktor

> Weberuv lokalizacni trojuhelnik — popisuje obecné lokalizaéni
chovani prumyslovych podniku v zavislosti na dopravnich

nak
> Sna

> Vys

adech

na o minimalizaci dopravnich ndkladu pfi vyrobé

edkem byla snaha o minimalizaci dopravnich nakladu, ktera

byla nasledné poprena v obdobi tzv. marginalizace dopravnich
naklada (70. a 80. [éta 20. stoleti)

— Pokles dopravnich nakladu a zrychleni dopravy

— Zménu lokalizacni logiky vyrobnich podnikt (staty s nizkymi mzdami,
resSeni rady ¢innosti pomoci subdodavek)




U8 Weberuv lokalizaéni trojuhelnik

_ Obr. 6.4 a), b): Zakladni principy Weberova lokaliza¢niho trojuhelniku

a)

M, (4t)

(61) 50 km  (finalni produkt 10 t)
M, M, — nalezisté lokalizovanych surovin, T — trh

Vypocet minimalnich dopravnich nakladu:

1. Alternativa M,
61t-30km=180tkm, 10t - 40 km =400 tkm
dohromady = 580 tkm

2. Alternativa M,
4t-30km =120 tkm, 10t - 50 km = 500 tkm
dohromady = 620 tkm

3. Alternativa T
41t-40 km =160 tkm, 6t - 50 km = 300 tkm
dohromady = 460 tkm

Vysledek:

Nejvyhodnéjsi lokalita pro umisténi vyrobniho zavodu
v pFipadé surovin, které pfi zpracovani neztraceji hmotnost,

lezi v misté trhu.

b)

M,

M, T

P41, P2 — Lokality s nejnizSimi dopravnimi naklady

Vysledek:

Nejvyhodnéjsi lokalita pro umisténi vyrobniho zavodu

v pfipadé surovin, které pfi zpracovani ztraceji hmotnost, lezi
uvniti lokalizaéniho trojuhelniku na usec¢ce vychazejici

Z mista trhu smérem k nalezistim surovin.

(P1— mensi hmotnostni ubytek, P, — vétSi hmotnostni ubytek)

Zdroj: upraveno podle Nuhn a Hesse 2006: 282.
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Pristé: Soucasna doprava




